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bewegliche Teile, deren Beriihren geféhrlich ist.

Kihlwasserthermometer (Frischwasser)
Normale Kiihlwassertemperatur: 75-90°C
Oldruckmesser

Voltmeter

Drehzahimesser mit Studenzéahler.
Alarm — ,,0ldruck zu niedrig”, ,, Temperatur zu
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Wichtige Mitteilung

Die Zahlen vor dem Text verweisen auf das
Bild ganz unten auf dieser Seite.

WICHTIGE INFORMATION

Stellen Sie den Motor ab, bevor die Motorraumluke gedffnet wird! Ein laufender Motor hat rotierende und

Denken Sie an die Feuergefahr. Der Motorkraftstoff ist feuergeféhrlich.

Die Kiihlanlage ist fliissigkeitsgefiillt. Die Anlage ist bei Frostgefahr zu entleeren. Beachten, dal3 beim Ablas-
sen der Seewasseranlage in gewissen Féllen ein Hebereffekt entstehen kann. VerschlieBen Sie alle Abla-
Bstelen sorgfiltig, wenn das Boot nicht sténdig (berwacht wird. Falsch ausgefiihrte AblaBstellen kénnen
dazu fiihren, dalB das Boot mit Wasser geftillt wird und sinkt.



EINLEITUNG

Diese Betriebsanleitung enthalt wichtige Infor-
mationen, die lhnen bei der Handhabung und
Wartung lhres Volvo-Penta-Motors und der dazu-
gehdrigen Ausriistung behilflich sein sollen.

Kontrollieren Sie nach, daf3 Sie auch wirklich die
richtige Betriebsanleitung erhalten haben.

Samtlichen Informationen, Bilder und Spezifika-
tionen, die in dieser Betriebsanleitung enthalten
sind, liegen die Produktinformationen zugrunde,
welche zum Zeitpunkt der Drucklegung dieser Be-
triebsanleitung zugénglich waren. Volvo Penta
behélt sich das Recht vor, ohne vorgehende Mit-
teilung Anderungen an Produkten vorzunehmen,
ohne die Verpflichtung, entsprechende Ande-
rungen an bereits verkauften oder hergestellten
Produkten vorzunehmen. Weiter behalt sich Vol-
vo Penta das Recht vor, die Produktion eines ge-
wissen Modells einzustellen. Gewisse Modelle,
Grundausristungen und Zubeharteile sind nicht
in allen Landern erhéltlich. Lesen die Betriebsan-
leitung einmal grindlich durch, bevor Sie lhren
Motor das erste Mal anwenden. Warten Sie also
damit nicht, bis ein Problem entstanden ist.

GARANTIE

Ein Grantie- und Kundendienstheft, mit den gtil-
tigen Garantiebestimmungen und der Lieferkar-
te, liegen jedem Motor bei.

GARANTIEKARTE

Die Garantiekarte ist stets vom Héndler auszufillen
und einzusenden. Stellen Sie sicher, daf’ dies ge-
macht wurde, da Garantieleistungen verweigert
werden kénnen, wenn die Giltigkeit der Garantie
nicht nachgewiesen werden kann.

VOLVO-PENTA-KUNDENDIENST

Volvo Penta hat eine umfassende Kundendienst-
Organisation aufgebaut, um Ihrem Motor den er-
forderlichen Service geben zu kédnnen. Die Hand-
lerund Kundendienststellen von Volvo Penta ver-
figen (iber besonders geschultes Personal sowie
Spezialwerkzeuge, Versuchseinrichtungen und
Ersatzteillager, um lhrem Motor einen qualitativ
hochstehenden Service geben zu kénnen. Bei der
Bestellung des Kundendienstes oder von Ersatz-
teilen sind stets die vollstandige Modellbezeich-
nung und die Seriennummer des Motors anzuge-
ben. Diese Angaben finden Sie auf dem Typen-
schild des Motors.

AB VOLVO PENTA
Technisches Information

WARNUNGEN

Folgende Warnzeichen werden in dieser
Betriebsanleitung angewandt:

Warnung: Warnt vor Korperverletzungen,
Materialschdden oder Funktionsstérungen,
die vorkommen kénnen, wenn die An-
weisungen in der Anleitung nicht eingehalten
werden.

ALLGEMEINES

Wichtige Informationen iiber die Funktion lhres
Motors:

KRAFTSTOFF

Verwenden Sie Dieselkraftstoff der Qualitat
,,Autodiesel”’. Schlechtere Kraftstoffqualitidten
kdénnen Betriebsstérungen herbeifihren.

SCHMIEROL

Verwenden Sie nur Ole der Qualitat CD (DS) nach
der API-Klassifikation. Das Volvo-Penta-Schmie-
rol fiir Benzinmotoren genligt diesen Forderung-
en und wird daher empfohien. Fiir die Verwen-
dung eines anderen Schmieréltyps siehe die
,Technischen Daten, Viskositat".

EINFAHREN

Ein neuer Schiffsmotor mu? wahrend der ersten
20 Betriebsstunden vorsichtig eingefahren wer-
den. Der Motor ist in normalem Betrieb zu fahren,
jedoch wahrend dieses Zeitraumens nicht voll zu
belasten. Unnormaler Leerlaufbetrieb mit unbe-
lastetem Motor ist stets zu vermeiden. Ein hdhe-
rer Schmierdlverbrauch wahrend der Einfahrzeit
ist normal. Wahrend dieser Zeit ist deshalb der
Olstand 6fter zu priifen.

DREHZAHLBEREICH, VOLLGAS

Wenn es um die Wahl des Propellers geht, ist es
haufig schwierig, die passende PropellergroRRe zu
finden, die unter verschiedenen Belastungs- und
Witterungsverhéltnissen immer die empfohlene
Vollgasdrehzahl ergibt.

Es kann von Verteil sein, bei gewissen Booten
eine niedrigere Vollgasdrehzahl als die empfoh-
lene héchste Drehzahl anzuwenden. Der Vorteil
liegt dann eventuell in einem geringeren Kraft-
stoffverbrauch, einem niedrigeren Schall- und
Schwingungspegel oder in einem besseren Wir-
kungsgrad des Propellers usw. Aus diesem Grun-
de haben wir einen ,,Drehzahlbereich, Vollgas”
empfohlen.

Drehzahlbereich, vollgas 2800—3200 U/min.



SICHERHEITSAUSRUSTUNG

Unabhéngig davon, ob das Boot flir Langstrek-
kenfahrten oder Tagestouren angewandt wird,
sollte es mitden untenstehenden Sicherheitsaus-
ristungen ausgestattet sein. Diese konnen natur-
lich nach persénlichen Wiinschen erweitert wer-
den. Priifen Sie in regelmaBigen Abstanden, ob
sich die Sicherheitsausriistung an Bord befindet
und ob sie funktionstauglich ist.

SCHWIMMESTEN einer zugelassenen Marke fir
samtliche Personen an Bord.

FEUERLOSCHER eines zugelassenen Typs. Min-
destens einer, leicht zuganglich untergebracht.
NOTRAKETEN und Streichholzer, wasserdicht
verpackt.

ERSTE-HILFE VERBANDKASTEN.

WERKZEUG, passend zu der Ausristung an
Bord.

ERSATZTEILE wie Impeller, Ersatzteile fir den
Motor usw.

ANKER mit Ankerleine.

RADARREFLEKTOR.

FUNKGERAT zum Abhéren des Wetterberichtes
usw.

KOMPASS, deviiert.

BOOTSHAKEN UND PADDEL

VERTAUUNGEN UND FENDER

NEBELHORN UND TRILLERPFEIFE
TREIBANKER

TASCHENLAMPE

ERSATZPROPELLER UND WERKZEUG FUR DEN
EIN- UND AUSBAU.

VORBEREITUNGEN VOR DEM
ANLASSEN

Vor dem Anlassen des Motors ist zu prifen,
daR:

nirgendwo KRAFTSTOFF AUSLECKT,

weder vom Motor noch vom Rumpf WASSER
AUSLECKT,

kein GASGERUCH in den unteren oder in anderen
Rdumen des Bootes festgestellt werden kann,
der OLSTAND im Motor und Antrieb korrekt
ist,

gultige SEEKARTEN mitgefiihrt werden,

fur die geplante Reise ausreichend viel KRAFT-
STOFF mitgefiihrt wird.

Vor dem Tanken ist nachzupriifen, dal3 an Bord
z.B. in der Pantry keine offenen Flammen, vor-
kommen. Vor dem Anlassen des Motors des Boot
ventilieren und den Motorraumlifter einschal-
ten. Den Tank nicht Gberfiillen.

Wenn jemand aus der Besatzung das erste Mal an
Bord ist, ist diese Person iber die Bedienung des
Bootes und uber die Lage der Schwimmwesten
und des Feuerldschers zu informieren. Gehen Sie
mit dieser Person auch alles durch, was Sie aus
Sicherheitsgriinden als wichtig ansehen. Sollte
wéhrend der Bootreise etwas Unvorhergesehe-
nes eintreffen, ist es meistens schon zu spét, Pas-
sagiere Uber die Funktionen der Sicherheitsaus-
ristung zu informieren.



MOTOR ANLASSEN

Den Hauptschalter einschalten. Den Motorraum-
lGfter, wenn ein solcher eingebaut ist, einschalten
und vor dem Anlassen des Motors einige Minu-
ten lang laufen lassen.

Nachprufen, ob der Kraftstoffhahn und das Bo-
denventil geschlossen sind. Eventuell im Boot
vorhandenes Wasser mit der Lenzpumpe
auspumpen.

Die Drehzahlverstellung folgendermaflen ausk-
uppeln: Den Kupplungsknopf eindriicken, wenn
der Schalthebel in der Leerlaufstellung steht, und
dann den Hebel etwas vorschieben. Den Kup-
plungsknopf wieder loslassen. Jetzt wird mit dem
Schalthebel nur noch die Motordrehzahl gere-
gelt.

Kaltstart: Bedienungshebel wie oben aus-
kuppeln und auf Vollgas stellen.
Abstellzug herausziehen und hineindrucken.

INSTRUMENTENBRETT, ALTERNA-
TIVE A

Taster fur die Stromversorgung der Instrumen-
tentafel ,,3" betatigen (die Warnleuchten fur
Temperatur, Ol und Ladestrom leuchten). Da-
nach den AnlaBknopf betatigen und gedrickt hal-
ten, bis der Motor anspringt.

Sofort nach dem Anspringen des Motors prifen,
daR die Warnluchten fiir Temperatur, Ol und La-
destrom nicht leuchten. Wenn beide Lampen fur
Temperatur und Ladestrom gleichzeitig leuchten,
bedeutet dies, dal’ der Generator nicht aufladt.

Den Motor abstellen, wenn der Alarm ertént und
wenn die Kontrolleuchten aufleuchten.




INSTRUMENTENBRETT, ALTERNA-
TIVE B

Den Ziindschlissel auf 1" drehen. Die Tempera-
tur- und Oldruck-Warnleuchte leuchten auf.

Die Taste fir den Alarmtest driicken.

Den Zindschlussel auf 3" drehen und wieder
loslassen, wenn der Motor angesprungen ist. Der
Schliissel federt dann auf 1" zurlick. Zum erneu-
ten Anlassen den Schlissel zuerst wieder auf ’0"”
drehen.

Unverzlglich nach dem Anspringen des Motors
priifen, ob die Oldruckanzeige und das Voltmeter
Normalwerte anzeigen und daf3 der Alarm nicht
ertéont. Bei abnormalen Werten an den Instru-
menten oder wenn der Alarm ertdnt, unverzi-
glich den Motor abstellen und die Stérungsurs-
ache ausfindig machen.

Leuchten die Temperatur-Warnleuchte und die
Ladestrom-Kontrolleuchte auf (kein akustischer
Alarm), so liegt eine Ladestérung vor.

Leuchtet die Temperatur- oder Oldruck-Warn-
leuchte auf und der akustische Alarm ertont, so
ist die Temperatur zu hoch bzw. der Oldruck zu
niedrig. Die Ursache der Stérung ausfindig mac-
hen.
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FAHREN

Die Einhebelschaltung hat eine kombinierte
Drehzahlverstellungs- und Schaltfunktion:

F = Vorwarts

R = Zurlick

N = Leerlauf

T = Drehzahlverstellung

Warnung! Schalten Sie niemals die Fahrtrich-
tung um, bevor die Motordrehzahl auf Leer-
lauf gesunken ist.

Zur Erzielung einer guten Betriebswirtschaftlich-
keit soll der Motor nicht tiber langere Zeit hinaus
mit der Hochstdrehzahl gefahren werden.

Unverziglich den Motor abstellen, wenn der
Alarm ertont oder wenn Kontrolleuchten
aufleuchten.

Beim Segeln muf die Schaltung in der Leerlauf-
stellung stehen, wenn das Boot mit einem festen
Propeller ausgeristet ist. Ist das Boot mit einem
Folding-Propeller ausgeristet, muf3 die Schal-
tung beim Segeln auf “Zurick” stehen.

ACHTUNG! Der Hauptschalter darf erst dann aus-
geschaltet werden, wenn der Motor stillsteht.

WICHTIGES UBER DEN TURBOLADER: Den Mo-
tor nicht direkt nach dem Anlassen hochdrehen
lassen. Kaltes Ol ist zahflissig und kann nicht so
schnell zu allen Bauteilen gelangen.




BEENDIGTE FAHRT

Nach Beendigung der Fahrt den Motor mit dem
Schalthebel in der Leerlaufstellung einige Minu-
ten lang laufen lassen.

Motor im Leerlauf durch Herausziehen des Ab-
stellzuges abstellen.

Instrumententafel Alternative A
Stromversorgung der Instrumententafel weg-
schalten.

A Achtung!

Lassen Sie bei der Instrumententafel ,,Alternative
A" niemals den Strom eingeschaltet, wenn der
Motor nicht lauft. Unterbrechen Sie stets die
Spannung mit dem Schalter auf der Tafel, um
unfreiwilliges Anlassen des Stromes bei Betati-
gung des Anlal3tasters zu verhindern.

Instrumententafel Alternative B
Schlisselschalter auf 0 drehen.

Den Hauptschalter ausschalten. ACHTUNG! Nie-
mals den Hauptschalter ausschalten, wenn der
Motor noch lauft. Bei langer andauernden Be-
triebsunterbrechungen die Kraftstoff- und Kiihl-
wasserhahne schlieRen. Vor dem Verlassen des
Bootes prifen, dald nirgendwo Leckagen vor-
kommen.

BEI FROSTGEFAHR

Ist der Motor mit einer Frischwasserkihlung aus-
gerustet, so ist die Kiihlanlage entweder mit ein-
em Gemisch aus 50 % Glykol und 50 % Wasser zu
fallen oder ganz zu entleeren.

Benutzen Sie die von Volvo Penta empfohlene
Frostschutzfliissigkeit Typ 90.

ABLASSEN - FRISCHWASSER-
ANLAGE

Den Hahn (4) auf der Seite des Motorblocks 6ff-
nen.

ABLASSEN — SEEWASSERANLAGE

Den Deckel (1) von der Seewasserpumpe
abschrabuen.

Den Schlauch (2) am Wendegetriebe abneh-
men.

Den Hahn (3) auf dem Kihimittelgohr 6ffnen. (Bei
Motoren ohne Hahn auf dem Kihlmittelrohr das
Rohr abschrauben.)

Vor dem Verlassen des Bootes die Hahne schlie-
RBen und den Deckel der Seewasserpumpe
anschrauben.

ABLASSEN - SEEWASSERGE-
KUHLTER MOTOR

Den Deckel (1) von der Seewasserpumpe
abschrauben.

Den Schlauch (2) am Wendegetriebe abneh-
men.

Den Hahn (4) auf der Seite des Motorblocks 6ff-
nen.

Vor dem Verlassen des Bootes die Hahne schlies-
sen und den Deckel der Seewasserpumpe
anschrauben.




TAGLICHE KONTROLLEN VOR
DEM ANLASSEN

OLSTAND IM MOTOR

Taglich vor dem Anlassen den Olstand im Motor

m priifen. Der Olstand muR innerhalb des markier-
ten Feldes auf dem OlmeRstab liegen und fir die
geplante Fahrt ausreichen.

Wenn erforderlich, durch den Oleinfillstutzen o]
nachfiillen. Fir die Olqualitdt usw. siehe dle
""Technischen Daten”.

KUHLMITTELSTAND IM AUSGLE-
ICHSGEFAR (MOTOREN MIT
FRISCHWASSERKUHLUNG)

Téglich vor dem ersten Anlassen prifen, ob der

m Kihlmittelstand zwischen der MIN- und der
MAX-Marke steht. Wenn erforderlich, bis zum
richtigen Kiihimittelstand Frischwasser oder ein
korrosionsschiitzende Frostschutzgemisch nach-
fillen. Bei Frostgefahr ist es wichtig, daRR die
Frischwasseranlage mit einem Frostschutzge-
misch gefiilltist oder da® die Frischwasseranlage
nach der Fahrt entleert wird. Fir das Ablassen der
Seewasseranlage siehe unter Beendigte
Fahrt”.

2003T

Wenn das Kihlsystem entleert war, oder beim
Start eines neuen Motorsm mufd der Turbo ent-
Iiftet werden. Den Motor starten, die Schraube
I6sen und den Motor laufen lassen bis Luftblasen
kommen. Die Schraube wieder festziehen. (Die
neuren Modelle haben einen Entlafttungs-
hahn).

WARTUNGSMASSNAHMEN —
VIERZEHNTAGLICH

OLSTAND IM WENDEGETRIEBE
ODER ANTRIEB

Prifen, ob der Olstand zwischen den Olstand-
marken liegt. Wenn erforderlich, Ol nachfiillen.
Der Olstand darf aber nicht Gber der MAX-Marke
stehen. Fir die richtige Olqualitat siehe die
"Technischen Daten”.

RIEMENSPANNUNG

Die richtige Riemenspannung ist eine Vorausset-
zung fir die volle Lichtmaschinenleistung. Der
Riemen muB so gespannt sein, dal3 er sich zwi-
schen den Riemenscheiben mit dem Daumen um
etwa 5 cm niederdriicken 1af3t.

Der Keilriemen kann gespannt werden, nachdem
die Befestigungsmutter fir die Lichtmaschine et-
was aufdreht wurde. Ein stark verschlissener
oder ein Keilriemen mit Rissen mul ausgewech-
selt werden.
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SAURESTAND IN DER BATTERIE

Die Batteriesdure muf3 5-10 mm Utber den Zellen-
platten stehen. Wenn erforderlich, destilliertes
Wasser nachfullen.

WARNUNG! Grof3te Vorsicht ist geboten, da die
Batteriesaure atzend und das sich bildende Gas
explosiv ist.

WARTUNGSMASSNAHMEN ALLE
100 BETRIEBSSTUNDEN ODER
MINDESTENS EINMAL PRO SAI-
SON

OLWECHSEL IM MOTOR

Den Motor warmlaufen lassen. Das Ol durch die
Offnung fir den OlmeRstab absaugen. Bis zum
richtigen Olstand Ol nachfiillen. Firr die Wahl des
richtigen Oles siehe die “Technischen Daten”.

ACHTUNG! Bei jedem zweiten Olwechsel ist auch
das Olfilter zu wechseln.

OLFILTER

Das Olfilter ist wahrend des Einfahrens erstmalig
nach 20 Betriebﬂsstunden und anschlieBend bei
jedem zweiten Olwechsel auszutauschen.

Das alte Filter abschrauben und wegwerfen.

Die Gummidichtung des neuen Filters eindlen.
Die Auflagefléche des Filters auf dem Motor
nachprifen. Das neue Filter von Hand anschrau-
ben, bis es die Auflageflache am Motor berihrt.

Das Filter anschlieBend von Hand um eine weite-
re halbe Umdrehung (und nicht mehr) anzie-
hen.

ACHTUNG! Verwenden Sie ausschlie3lich Volvo-
Penta-Originalolfilter.

Den Motor anlassen,"im Leerlauf laufen lassen
und prifen, ob die Oldruck-Warnleuchte erlo-
schen ist.

ANSAUGSCHALLDAMPFER REINI-
GEN

Der Ansauggerauschdampfer ist einmal pro Sai-
son zu reinigen. Den Gerduschdampfer I6sen, in
Diesel6l auswaschen und gut durchspdlen. Den
Gerduschdampfer wieder einbauen. Bei 2003T ist
der Ansauggerauschdédmpfer statt dessen jede
zweite Saison gegen einen neuen auszuwech-
seln.

OLWECHSEL IM ANTRIEB

(alle 400 Betriebsstunden oder mindestens ein-
mal pro Saison)

Den OlmeRstab (1) herausziehen. Die AblaBsch-
raube (2) unter dem Propellergetriebegehéause
herausdrehen und das Ol ablaufen lassen. Dan-
ach die AblaBschraube wieder einschrauben und
Ol einfillen. Der Olstand muR zwischen den be-
iden Olstandmarken auf dem OlmeRstab liegen.
ACHTUNG! Nicht zuviel Ol nachftillen! Fiir die Ol-
qualitat und Fullmenge siehe die “Technischen
Daten''.

OLWECHSEL IM WENDEGETRIEBE

(alle 400 Betriebsstunden oder mindestens ein-
mal pro Saison)

'10mm

naanan 7/16”
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Das Ol entweder durch die AblaRschrauben unter
dem Wendegetriebe ablassen oder mit einer Ol-
lenzpumpe durch die Offnung fiir den OlmeBstab
absaugen. Ol einfillen. Der Olstand muR zwi-
schen den beiden Olstandmarken auf dem Olme-
Rstab liegen. ACHTUNG! Nicht zuviel Ol nachfuil-
len! Fiir die Olqualitat und Fiillmenge siehe die
"Technischen Daten”.

PUMPENRAD PRUFEN UND AUS-
TAUSCHEN

Das Pumpenrad kann z.B. durch Wassermangel
beschadigt werden. Das Bodenventil schlieRen.
Den Pumpendeckel abschrauben und das Pum-
penrad Uberpriifen. Ein beschadigtes Pumpenrad
muf} ausgewechselt werden. Dazu das Pumpen-
rad mit einer Polygripzange herausziehen. Das
neue Pumpenrad einbauen und den Deckel mit
einer neuen Dichtung anschrauben. Das Boden-
ventil 6ffnen.

WARNUNG! Es darf kein Wasser in das
Boot eindringen.

VENTILSPIEL PRUFEN

Die Prifung und Einstellung des Ventilspiels ist
von einer autorisierten Kundendienst-Werkstatt
vorzunehmen; siehe die "“Technischen Daten,
Ventile".

ANLASSER UND WECHSEL-
STROM-LICHTMASCHINE

Uberlassen Sie alle Arbeiten am Anlasser und an
der Lichtmaschine einer autorisierten Kunden-
dienst-Werkstatt. Eine Wartung und Kontrolle ist
zusammen mit dem Service des Motors vorzu-
nehmen.

KUHLANLAGE PRUFEN

Die Kuhlanlage funktioniert normal, wenn die
Temperatur-Warnleuchte erloschen ist. Eine zu
hohe Temperatur (die Temperatur-Warnleuchte
leuchtet auf) kann folgende Ursachen haben:

Verstopfter Seewassereinlal3,

Defektes Pumpenrad in der Seewasserpumpe
Fehlerhafter Thermostat oder Temperaturge-
ber.

ACHTUNG! Bei allen Arbeiten an der Kuh-
lanlage ist darauf zu achten, daf3 kein Was-
ser eindringen kann.
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VAKUUMVENTIL

Damit das Vakuumventil zufriedenstellend funk-
tionieren kann, ist es mindestens einmal pro Sai-
son zu zerlegen.

Das komplette Ventil vom Schott abbauen. Den
Ventildeckel abschrauben, die Membrane he-
rausnehmen und von eventuellen Ablagerungen
befreien. Ist die Membrane verformt, muf} sie
ausgewechselt werden.

Beim Zusammenbau ist das Ventil auf den Kopf
zu stellen.

Die Membrane in den Deckel einlegen. Achten
Sie darauf, daf3 die ganze Membrane an der rich-
tigen Stelle zu liegen kommt; sie darf von der
Dichtung nicht eingeklemmt werden. Die Dich-
tung einlegen und den Deckel anschrauben.

ACHTUNG! Anzugsmoment = 2 Nm (0,2 kpm).
Wird der Deckel zu fest angezogen, funktioniert
das Ventil nicht mehr.

SICHERUNG AUSTAUSCHEN

Zur elektrischen Anlage gehort ein Sicherungs-
kastchen. Dieses ist auf dem Schaltkasten befes-
tigt. Die Sicherung unterbricht die elektrische
Anlage bei einer Uberbelastung. Die Sicherung
wird riickgestellt, indem man den KabelanschlufR
zum nachstgelegenen Kontakt versetzt.

MASSNAHMEN BEIM AUFLEGEN
UND ZUWASSERLASSEN DES
BOOTES

KONSERVIEREN

Liegt das Boot unbenutzt im Wasser, so ist der
Motor mindestens einmal alle vierzehn Tage
warmlaufen zu lassen. Wird damit gerechnet,
dald das Boot langere Zeit als einen Monat im
Wasser liegt, ist eine Dauerkonservierung vorzu-
nehmen.

DAUERKONSERVIEREN

Bevor der Motor dauerkonserviert wird, sollte
eine autorisierte Werkstatt den Motor und die
Ausriistung testen. Lassen Sie in der Werkstatt
eventuell erforderliche Reparaturen gleich jetzt
ausfihren.

Konservierungsplan (mit dem Boot im
Wasser)

Den Motor einige Minuten lang im schnellen Le-
erlauf laufen lassen.

Danach den Motor abstellen.

Das Ol mit der Ollenzpumpe aus dem Motor und
dem Wendegetriebe pumpen.

Das Olfilter wechseln. Wenn ein S-Antrieb einge-
baut ist, muR das Ol bei aufgelegtem Boot abge-
lassen werden. Den Motor und das Wendegetrie-
be bis zum richtigen Olstand mit Volvo-Penta-
Motorél auffiillen; dieses Ol hat auch korrisions-
schitzende Eigenschaften. Bis zur nachsten Sai-
son kann der Motor dann mit diesem Ol gefahren
werden.

Bei Dauerkonservierung, die langer als eine nor-
male Winterauflageperiode andauert, muf3 ein
spezielles Konservierungsol verwendet werden.
In diesem Falle ist das Olfilter erst beim Zuwas-
serlassen auszuwechseln.
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Das Kraftstoffilter auswechseln.

KRAFTSTOFFANLAGE ENTLUFTEN

Die Entliiftungsschraube auf dem Kraftstoffilter
um etwa vier Umdrehungen aufdrehen. Achten
Sie darauf, daR kein Kraftstoff verschttet wird.

. Mit Hilfe der Handpumpe Kraftstoff vorpumpen,
bis blasenfreier Kraftstoff austritt. Die EntlGft-
ungsschraube eindrehen.
Die Einspritzpumpe wird beim Anlassen des Mo-
tors automatisch entliftet.

Konservierungsplan (mit aufgelegtem
Boot)

FRISCHWASSERGEKUHLTER MO-
TOR

Wenn die Frischwasseranlage bereits mit einem
korrosionsschiitzenden Athylen-Glykolgemisch
gefillt ist, ist der Frostschutz zu prifen. Ist die
Anlage nur mit Frischwasser gefiillt, so ist dieses
abzulassen; stattdessen ein Gemisch aus 50 %
Frischwasser und 50 % korrosionsschiitzendem
Glykol in den Motor einfillen.

FRISCHWASSERGEKUHLTER MO-
TOR

Seewasseranlage

Ein Gemisch aus 50 % Frischwasser und 50 %
korrosionsschitzendem Glykol herstellen. Einen
Schlauch in das Gemisch eintauchen. Sehen Sie
zu, daB das durchlaufende Gemisch aufgesam-
melt werden kann. Den Motor anlassen und im
Leerlauf laufen lassen, bis das Gemisch zu Ende
ist. ACHTUNG! Die Wasserpumpe darf nicht
trocken laufen.
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SEEWASSERGEKUHLTER MOTOR

Das Kihimittel ablassen. Den Thermostatgehau-
sedeckel abschrauben und den Thermostat he-
rausnehmen. Den Deckel mit untergelegter Ther-
mostatgehausedichtung anschrauben.

Ein Gemisch aus 50 % Frischwasser und 50 %
korrosionsschiitzendem Glykol herstellen. Den
Schlauch von der Ansaugseite der Seewasser-
pumpe abnehmen (Motoren mit S-Antrieb), und
den langeren Schlauch, der bis zum Boden des
Eimers reicht, anschlielen. Bei Motoren mit
Wendegetriebe einen Schlauch an der Ansaug-
seite des Wendegetriebes anschlieBen.

Den Motor anlassen und im Leerlauf laufen las-
sen, bis der Eimer leer ist. Dann sofort den Motor
abstellen, da die Wasserpumpe nicht ohne Was-
ser laufen darf.

Ein Glyklolgemisch muB nicht abgelassen wer-
den.

Den Thermostat mit einer neuen Dichtung wieder
einbauen. Den Kihlmittelschlauch zur Pumpe
bzw. zum Wendegetriebe anschlieRen. Das Vaku-
umventil reinigen.

Das Pumpenrad der Wasserpumpe ausbauen. Ist
es in gutem Zustand, das Pumpenrad mit fri-
schem Wasser absptilen und in einem verschlos-
senen Nylonsack aufbewahren, bis es wieder
eingebaut werden soll. Ein beschadigtes oder
abgenutztes Pumpenrad ist auszuwechseln.

Den Zustand der Batterie prufen. Die Batterie
aufladen und im Boot aufbewahren. Eine im Boot
aufbewahrte, nicht voll aufgeladene Batterie,
kann gefrieren und dadurch unbrauchbar wer-
den.

Alle elektrischen Anschlisse mit korrosions-
schiitzendem Ol einsprihen. Den Motor sauber
abwischen und eventuelle Lackschaden ausbes-
sern.

Ist das Boot mit einem S-Antrieb ausgerustet, so
ist die Gummidichtung zwischen dem Antrieb
und dem Motorbett sorgféltig zu prifen. Diese
Dichtung ist alle sieben Jahre auszuwechseln.
Uberlassen Sie diese Arbeit einer autorisierten
Kundendienst-Werkstatt.

Ist ein Folding-Propeller eingebaut, so ist dieser
fir die Winterauflage abzubauen. Die Siche-
rungsschrauben fir die Aufhangestifte der Pro-
pellerblatter herausdrehen, die Stifte heraussch-
lagen und die Blatter abnehmen. Die Propeller-
wellenmutter aufdrehen und die Propellernabe
abziehen. Die Propellerwelle sdaubern und mit
Fett (Art.-Nr. 828250) bestreichen.
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MARNAHMEN BEIM ZUWASSER-
LASSEN

Den Zinkring auf dem S-Antrieb und die Zinkano-
den auf dem Folding-Propeller prifen und wenn
erforderlich auswechseln.

Ist ein S-Antrieb montiert, so ist es sehr wichtig,
daR der bewuchshindernde Anstrich auf dem Un-
terwasserschiff kupferfrei ist, da ansonsten am
Antrieb schwerwiegende Korrosionsschaden
auftreten kdnnen. Zinkringe und Zinkanoden dur-
fen nicht angestrichen werden.

Prifen, ob die Batterie voll aufgeladen ist.

Wurde zur Konservierung des Motor Volvo-Pen-
ta-Ol verwendet, so sind an der Schmieranlage
keine Arbeiten mehr erforderlich. Ist ein Konser-
vierungsmittel eingefillt, mul dieses abgelassen
und die Anlage mit Volvo-Penta-Ol gefiillt wer-
den.

Vor dem Zuwasserlassen den Olstand im Motor
und Wendegetriebe bzw. im S-Antrieb prufen.
Den Anzug der Schlauchschellen prifen, die
Schlduche untersuchen und das Bodenventil
bzw. den Hahn auf dem S-Antrieb 6ffnen.

Das Pumpenrad in die Wasserpumpe einbauen.
Den Deckel mit einer neuen Dichtung anschrau-
ben.

Die Zinkanode des Motors prifen und wenn er-
forderlich auswechseln.

DAS BOOT ZU WASSER LASSEN

1. Ist die Propellerwelle mit einer Gummi-Stopf-
buchse ausgeriistet, muf3 vor dem Zuwasser-
lassen Fett eingepref3t werden.

2. Nach dem Zuwasserlassen ist die Stopfbuchse
zu entliften.

alle 500 Betriebsstunden bzw. alle 5 Jahre aus-
zuwechseln.

2 WARNUNG! Die Stopfbuchse aus Gummi ist
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STORUNGSSUCHE

Der Motor springt nicht an (Der Anlasser arbeitet
nicht)

Priifen, ob die Batterie voll aufgeladen ist. Mit ei-
nem Séaureprifer das spezifische Gewicht der
Batteriesaure messen. Nachpriifen, ob die Batte-
rie- und Anlasserkabel gut festsitzen. Ist die Bat-
terie ausreichend geladen und ist beim Umdre-
hen des Ziindschllssels aus dem Magnetventil
des Anlassers ein klickendes Gerdusch zu horen,
deutet dies auf einen Defekt im Anlasser hin. Ist
aus dem Magnetventil kein solches Gerédusch zu
héren, so sind entweder das Magnetventil, der
Zindschlusselkontakt oder deren elektrische Ka-
bel defekt.

Der Motor springt nicht an (Der Anlasser arbeitet
nicht) oder der Motor bleibt plétzlich stehen

Nachprifen, ob der Kraftstofftank leer oder der
Kraftstoffhahn geschlossen ist. Ist ein zusatzlic-
hes Kraftstoffilter eingebaut, muf} sich im Glas-
bzw. Blechbehalter Kraftstoff befinden.

Prifen, ob Kraftstoff zu den Dusenhaltern vord-
ringt, indem man das Druckrohr am Diisenhalter
abnimmt (siehe unter ""Disenhalter auswech-
seln”’) und den Motor mit dem Anlasser durch-
dreht. Dringt kein Kraftstoff vor, so kann dies da-
rauf beruhen, daRR das Filter verstopft oder die
Férderpumpe defekt ist oder daR sich Luft in der
Anlage befindet. Samtliche Filter auswechseln
und die Kraftstoffanlage entliiften. Dringt immer
noch kein Kraftstoff zu den Dusenhaltern vor,
liegt die Stérung vermutlich an der Férderpumpe
oder der Einspritzpumpe.

Dringt beim obenstehenden Test Kraftstoff aus
den Druckrohren hervor, so ist mdglicherweise
ein Dusenhalter fehlerhaft. Die Dusenhalter
auswechseln und

den Motor anlassen. Springt der Motor dann im-
mer noch nicht an, so liegt die Stérung wahrsche-
inlich an der Einspritzpumpe. Ubergeben Sie die
Pumpe einer Volvo-Penta- Kundendienst-Werk-
statt zur Reparation.

Der Motor lauft ungleichmiBig oder vibriert
abnormal

Die meisten Motorstérungen beruhen auf Feh-
lern in der Kraftstoffanlage und werden in vielen
Fallen durch Verunreinigungen, Wasser oder Luft
in der Anlage hervorgerufen. Es sind daher samt-
liche Filter auswechseln, und die Kraftstoffanlage

ist zu entluften. Eventuell auch den (die) Disen-
halter auswechseln. Samtliche Kraftstoffan-
schltisse auf Dichtheit hin prufen.

In selteneren Fallen beruhen Motorstérungen auf
Verdichtungsverlusten in einem oder mehreren
Zylindern. Lassen Sie daher in einer Volvo-Penta-
Werkstatt eine Verdichtungsprobe vornehmen.

Der Motor wird abnormal warm

Wird der Motor zu warm, so beruht dies auf einer
oder mehreren der folgenden Ursachen:

1. Fehlerhafter Thermostat.
2. Defektes Pumpenrad.

3. Verstopfter Kiihlwassereinlal} oder verstopfte
Kihlmantel. Zerlegen und reinigen.

Der Motor erreicht bei Vollgas die Betriebs-
drehzahl nicht

Wenn der Motor einwandfrei anspringt und gle-
ichmaRig lauft, dennoch aber die frihere Be-
triebsdrehzahl nicht erreicht, so liegt der Fehler
nicht am Motor, sondern an Bewuchs des Unter-
wasserschiffes oder an Hecklastigkeit. Eventuell
kann auch der Propeller beschadigt sein. Kénnen
die obengenannten Ursachen ausgeschaltet wer-
den, kann die Stérung auf Kompressionsverlus-
ten im Motor beruhen. Lassen Sie daher in einer
Volvo-Penta-Werkstatt eine Verdichtungsprobe
vornehmen.

Ausrichten von Motor und Wendegetriebe

Einmal pro Saison oder nach dem Zuwasserlas-
sen des Bootes ist die Fluchtung des Motors im
Verhiltnis zur Propellerwelle zu prifen und wenn
erforderlich nachzustellen.

Die Prufung geht folgendermaf3en vor sich:

Die Schraubverbindung des Propellerwellenflan-
sches herausdrehen. Mit einer 0,10*mm starken
Blattlehre priifen, ob sie zwischen dem Flansch
des Wendegetriebes und dem Flansch der Pro-
pellerwelle eingeschoben werden kann. Dies darf
nicht der Fall sein. Die Welle wéahrend dieser Pru-
fung um 90°, 180° und 270° drehen.

Bei Abweichungen gréBer als 0,70 mm muR die
Fluchtung nachgestellt werden. Wenn keine ver-
stellbare Gummiaufhdngung montiert ist, ist die
Stérke der

Unterlage nachzustellen.
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Beschreibung

1.

10.
1.
12.
13.
14.
15.

17.
18.
19.

CENOO AWN

Kraftstoffilter
Oleinfiillung, Motor
Seewasserpumpe, (Ablassen Seewasser)
Olfilter

Kraftstoffilter

Thermostate

Zinkanode (2001, 2002)

OlmeRtab

OlmeRtab, Antrieb/Wendegetriebe
Oleinfillung, Antrieb/Wendegetriebe
Zinkanode, Antrieb

Olablass, Antrieb

Einfullung, Frischwasser

Zinkanode (2003)

Ablassen

Olablass, V-Antrieb

Entliftung, Turbo
Ansaugschalldampfer
EntlGftungsschraube
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TECHNISCHE DATEN

Motorbezeichnung

Zylinderzahl, St. ................. ... o

Leistung, siehe Verkaufsbroschiiren

Max. Betriebsdrehzahl, U/min.................
Bohrung, mm............. .. ...l
Hub,mm. ... .. ... ... .. .. .. ...
Hubraum3), dm ..
Leerlaufdrehzahl, U/min......................
Max. Neigung nach hinten wahrend des Be-

Max. seitliche Neigung wahrend des Betriebs .

Motorgewicht, einschl. Wendegetriebe

(V-Antrieb), kg ............ ... i
Motorgewicht, einschl. Antrieb 120S, kg. ......
Kraftstoff............. ... i

VENTILE

Ventilspiel, Einla® bei warmem Motor, mm. . ..
Ventilspiel, AuslaR bei warmem Motor, mm. ..
Dekompression, Eindruck, mm................

SCHMIERANLAGE IM MOTOR

Offiilimenge im Motor einschl. Filter, I ........
Olqualitat. ...................... .. ...
Viskositat ...................... ... L.

Untersetzung mit MS2-Wendegetriebe mit

Unter-setzungsgetriebe/V-Antrieb .............
Olfiilimenge, MS2 (V-Antrieb), I...............
Olqualitat (wie fir den Motor) ................
Viskositat (wie fur den Motor) ...............
Untersetzung, Antrieb 120S...................
Olfillmenge, 120S, | ........covvveeeeein.,
Olqualitat (wie fiir den Motor) ................

Viskositat (wie fir den Motor)

Thermostat, beginnt zu 6ffnen bei °C..........
Thermostat, ganz offen bei°C ................
Frischwasseranlage, Fassungsvermégen, |. . ...

ELEKTRISCHE ANLAGE

Batteriespannung, V .........................
Anlasserbatterie, max. Ah....................
Anlasserleistung, kW.........................
Lichtmaschinenleistung, A(W)................

Spezifisches Gewicht der Batteriesdure

Ladebeginn beigicm®.......................
Voll aufgeladene Batterie bei g/cm®..........

ANZUGSMOMENTE

Disenhalter-Befestigungsmuttern, Nm (kpm). .

R Frischwassergekiihlter motor

2001

0,43

112 (118)

126

14

60
75

0,8

2,75

2002 2003
2 3
3200
79
87
0,85 1,28
850
10°
30°
139 (145) 159 (165)
153 173
Autodiesel

0,30 (0,012")
0,30 (0,012")
0,5

4,1
cD
SAE 15W/40

2:4,1 bzw. 3,0:1

0,8(1,8)

2,20:1
2,8

60 (74)" 60 (74)"
75 (87)" 75 (87)"

4

1.4

5,5

12
70
1.4
50 (14 x 50)

1230
1,275-1,285

20 (2,0)

2003T

1,28

176 (182

4,3

74
87

1.4

Batterie-Minuspol zu erfolgen.

Beim Einbau von Zubehor oder Sonderausristung an Motoren mit Segelbootantrieb und Instrumententafel
Alternative A (1,5 polige Anlage) hat der Masseanschlul} stets an der Klemme B— des Generators oder am
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Elektrische Schaltplane, Alternative A

INSTRUMENT PANEL SB 1,0
1. Instrumentenplatine
2. Turenzéhler
3. AnlaBknopf K /
4,  Schalter fur Instrumententafel N L 0
5. Druckschalter 1 — l .| BwR1,0 $B1,0
6. Alarm = 4 //E\';:f\
® A7 < N
/ \
2
+ —
1 7 o \ /
= \
L e
4
Kabelfarben el I = I
e 2zl 3 A =z ,
R =Rot ~ e EEEREE
PU = Purpur ‘
BN = Braun 6[713 41 1| ]5 2 ‘ 5
OR = Orange _] \ 1 BL/R 1,0
GR = Grau SB 1,0
SB = Schwarz W SB 1,0 AN
wW = Weil} BL/R 1,0
Y = Gelb . o
GN = Grdn i I \ I o] z
BL =Blau 3|7 8 2| 3
Kabelquerschnitte in mm?2 N o
Z Sl 1 [
T T Tals] [ [ T T T [ [13)1a)15/16]
&
-4 > BN
=
MOTOR
1. Relais &
2. Sicherung
3. Kuhlwassertemperaturwachter
4.  Oldruckschalter
SB10

[}
S ~
-4

§‘O/<n_/\y2.5
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Elektrische Schaltplane, Alternative B

BL 1,058 \ 1/ BL 1,0 .
2 o 3 c
INSTRUMENTENTAFEL F y + G
1. Yoltmesser BL/R 1,0 BL/R 1,0
2.  Oldruckmesser
3. Temperaturinstrument
4. Instrumentensteckkarte <
5. Taster ]
6. Instrumentenbeleuchtung
7. Drehzahlmesser ?9 %’
8. Schlusselschalter
9. Alarm 4 L
B < b T <
—+ j D 3 EENPE a
N —
GL[«[ sz ) . -
1 Z f O
L-ss 1.0 ° /+ 7
g €6
Kabelfarben @ E G ’, RPM
GR = Grau A o~ 1
SB = Schwarz 9= p
BN = Braun e wioN 1,5
LBN = Hellbraun o . ok
R = Rot — l ]5 EN I , 5 a
PU = Purpur Ll2]3]4]s]e]7]8]9][10[11]12]13]14]15]16]
GN = Griin 2[3]4]5[6]78[9N01112131411516]
Y = Gelb I L= =
w = Weil}
BL = Blau

LBL = Hellblau

BN

MOTOR

Temperaturgeber, Kithiwasser
Oldruckwachter
Temperaturwéchter, Kiihlwasser
Oldruckgeber

Relais

Sicherung

ogrwN =
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